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1 INLEDNING

Gotene kommun planerar for ny exploatering, Backagardens verksamhetsomrade, direkt norr om tatorten
Gotene pa del av fastigheten Gotene 16:2 och Vasterby 1:285, se figur nedan.
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Figur 1. Planomradets ungefarliga utbredning (gront) med kringliggande bebyggelse. Kalla: Lantméteriet.

Planomradet &r lokaliserat direkt norr om riksvag 44. Det avgransas vasterut av ett rekreationsstrak for gang-
och cykel som I6per langs med en banvall. Langs med Ostra sidan av planomradet ligger lansvag 2727. Pa
norra sidan av planomradet I6per Varmevagen som Gotene kommun &r vaghallare for. Den tillkommande
bebyggelsen foreslas ansluta via Varmevagen och ut pa det statliga vagnatet genom lansvag 2727 och
vidare framst mot riksvag 44.

| samband med detaljplanens framtagande behdver de trafikala forutsattningarna séakerstéllas vilket denna
trafikutredning syftar till. Utredningen undersoker de trafikfldden som planerad exploatering ger upphov till
och hur tillkommande trafik paverkar angransande vagnat. Utredningen omfattar detaljplaneomradet och
angransande statligt vagnat i form av tva korsningar mellan Varmevagen/lansvag 2727 och lansvag
2727/riksvag 44.
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2 NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

2.1 FORSLAG TILL EXPLOATERING

Platsen norr om riksvag 44 utgors idag huvudsakligen av jordbruksmark, utom den vastra delen av
planomradet narmast fjarrvarmeverket som bestar av skogsmark. Planen foreslas tillata industriverksamhet
med inriktning mot tillverkningsindustri och lager/logistik. Dartill féreslas aven viss mark avsattas i nordostra
delen av planomradet for dagvattenhantering. Bebyggelsen i planomradet vander sig till storsta delen mot en
ny lokalgata som léper inom planomréadet dar gatusektionen har en bredd om cirka 10 meter. Den nya gatan
foreslas ansluta mot befintliga Varmevagen via tva nya anslutningar i form av trevagskorsningar.
Exploateringen forvantas utgéra 95 000 kvm BYA.

Figur 2. Skiss av mojlig exploatering av planomréadet (grén markering) med forslag till byggnader (rétt) och
fastighetsgranser (streckat svart). Kélla: Gétene kommun.
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2.2 BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Omradet ar tankt att forsérjas via Varmevagen, en kommunal vag med en korbanebredd om cirka 7 meter
som loper langs med norra sidan av planomradet. Varmevagen ansluter till det statliga vagnatet genom
korsningen med lansvag 2727. Dar gar det att fortsatta i nordlig riktning mot Hallekis och s6derut mot riksvag
44, Cirka 70 meter vaster om korsningen mellan vag 2727/44 ansluter Kinne-Vedumsvéagen, vilket ar en
kommunal gata som utg6r en infartsvag till Gétene tatort. Vidare vasterut fortsatter riksvag 44 mot Lidkdping
och 6sterut mot vag E20 dér den slutar vid trafikplats Kinnekulle.

Teckenforklaring 5 Mot Hallekis
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Figur 3. Oversikt av vaghéllarskap pa vagnatet i direkt anslutning till planomradet. Kélla: Lantméteriet.
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| dagslaget galler foljande hastighetsgranser pa ovanstaende vagnat, se figur nedan.
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Figur 4. Hastighetsgranser pa vagnatet runt planomradet. Kalla: NVDB.

2.3 KRINGLIGGANDE VERKSAMHETER

Mot Hallekis

Teckenfoérklaring Paroc AB

= = = = Planomrade
= = = = Fjarrvarmeverk

Biogasanlaggning

Kinne—Ve'dumsVégen

Figur 5. Oversikt av 6vriga verksamheter som ansluter till Varmevagen. Kélla: Lantméateriet.
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At nordvast ligger ett planomrade fér en biogasanléaggning (se gul markering ovan). Planen vann laga kraft &r
2022 och anlaggningen ar under uppférande med férvantad start av produktion ar 2025. Det kommer att fora
med sig en viss trafikokning pa samma vagar som det tankta verksamhetsomradet kommer att paverka,
alltsa framst Varmevagen och lansvag 2727.

Vaster om planomradet ligger Véasterbyverket (se orange markering ovan) som férser boende i Gétene med
fiarrvarme och verksamheter pa orten med &nga. Verket drivs av det kommunala bolaget Goétene Vatten och
Varme och anstéller idag runt 6 personer.

Cirka 12 kilometer norr om det undersokta omradet ligger orten Hallekis dar Paroc AB har
tillverkningsverksamhet av mineralull. Produktionen i fabriken &r planerad att utékas och beraknas déarmed
att féra med sig en mindre 6kning av tung trafik i form av lasthilstransporter. Dessa transporter férvantas
delvis passera planomradet langs vag 2727, vidare stderut pa riksvag 44 och vidare mot E20.1 Fordonen
har tagits med i prognosticerad trafik for ar 2040.

1 Sweco, 2022
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3 TRAFIKFLODEN

3.1 BEFINTLIGA TRAFIKFLODEN

Nedan redovisas de trafikfloden som finns intill planomradet idag. Under utredningens gang ar fortfarande
biogasanlaggningen under uppférande och Paroc AB har inte utokat sin verksamhet. Dessa tillagg har
raknats med i befintliga trafikfloden eftersom de troligen kommer att vara i bruk till dess att Backagardens
verksamhetsomrade &r utbyggt. Flddena baseras pa trafikmétningar fran Trafikverkets 6ppna data, tidigare
trafikutredningar for biogasanlaggningen och Paroc AB:s verksamhet i Hallekis samt uppgifter om trafik till
Vasterbyverket.

3.1.1 Kringliggande verksamheter
Nedan beskrivs de anlaggningar i naromradet som paverkar trafikmangden p& Varmevéagen och vidare ut pa
det statliga vagnatet.

Biogasanlaggningen

Trafikflédena till biogasanlaggningen férvéantas omfatta 92 lastbilar och 20 personbilar per dygn.2 Det for med
sig en uppskattad ADT (&rsdygnstrafik, antal fordon under ett genomsnittligt dygn sett till hela &ret) om 110
fordon, varav 82 % utgdr tunga fordon.

Vasterbyverket

Gotene Vatten och Varme driver Vasterbyverket med tillstdnd hos lansstyrelsen. | tillstdndet anges det att
den ovre gransen for antalet bransletransporter till verket far vara 2 200 lastbilar per ar.3 Enligt uppgift fran
Gotene Varme och Vatten sker idag 1 765 transporter med lasthil per ar.4 For att ta hojd for full verksamhet
raknar utredningen med att 2 200 transporter angor verket varje ar. Det paverkar den totala trafikmangden i
liten utstrackning och skapar en viss marginal for méjlig trafikmangd ar 2040. Uppgifter om personal- och
nyttotrafik har tillhandahallits av Gétene Vatten och Varme och redovisas i tabellen nedan.

Tabell 1. Trafikfloden till Vasterbyverket.

Typ av trafik Antal transporter Uppskattad ADT
per ar

Bransletransport 2 200 6

Personal 1400 5

Nyttotrafik 300 1

Totalt 3900 12

2 Kapacitetsberékningar, Sweco, 2021
3 Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2000
4 GOtene Vatten och Varme, 2024
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Total trafik pa Varmevagen
Den totala mangden trafik frAn verksamheter som paverkar Varmevagen sammanstélls nedan.

Tabell 2. Uppskattade trafikmangder fran verksamheter som ansluter till Varmevagen.

Kringliggande verksamheter | Uppskattad ADT

Biogasanléaggning 110 (82 % tung trafik)

Vasterbyverket 12 (58 % tung trafik)

Totalt 122 (81 % tung trafik)
Paroc AB

Paverkan fran uttkad tillverkning vid Paroc AB i Hallekis berdknas i tidigare utredning alstra ytterligare 32
lastbilar som kommer att passera planomradet enligt beskrivning i stycke 2.3. Denna trafik laggs till den
uppraknade trafikflodena for ar 2040 eftersom transporterna inte forvantas paverka trafikmangden péa
Varmevagen.

3.1.2 Statlig véag
Antalet fordon pa statlig vag har matts av Trafikverket pa lansvag 2727 och riksvag 44 intill planomradet, se
figur nedan. Méatningen pa riksvag 44 utférdes ar 2019 och pa lansvag 2727 ar 2020.

Matpunkt 2

Matpunkt 1

Figur 6. Oversiktsbild av méatpunkter for trafik. Kalla: Lantmateriet och Trafikverket.
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Information har tagits ut om ADT, andel tung trafik och trafik i maxtimme under fér- och eftermiddag for

respektive matpunkt.

Tabell 3. Sammanstalining av trafikinformation fran narliggande méatpunkter.

Métpunkt ADT Varav tung trafik Maxtimme férmiddag Maxtimme

(07-08) eftermiddag (16-17)
1 — Riksvag 44 5590 1 000 (18 %) 413 562
2 — Lansvag 2727 1750 240 (14 %) 141 197

3.2 UPPRAKNING AV TRAFIKFLODEN

Utredningen har ar 2040 som referensar for framtida trafikfloden. Trafiktal for &r 2040 har baserats pa
befintliga trafikfloden med en upprakning som utgar fran Trafikverkets tillvaxttal.5 Uppréakningstalen delas in i
personbilar respektive lastbilar och omfattar perioden 2017-2040. For personbilar ar tillvaxten av trafik dver
hela perioden 2017-2040 +22 % (+0,9 % per ar). For lastbilar &r motsvarande siffra +48 % (+1,7 % per ar).
Trafikfloden fran de kringliggande verksamheterna som beskrivs i 3.1.1 har lagts till efter upprakningen
eftersom dessa verksamheter forutsatts ha samma trafikmangd ar 2040 och annars raknas dubbelt.

For att skapa en bild av trafikfloden ar 2024 har ovanstaende upprakningstal applicerats pa Trafikverkets
matdata. Uppskattade trafikméangder redovisas i figuren nedan.

Vérmevégen
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Figur 7. Uppskattade trafikvolymer ar 2024. Kalla: Lantmateriet.

5 Trafikverket (2023). Trafikupprakningstal
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3.3 TRAFIKALSTRING

Syftet med en trafikalstringsberakning ar att kvantifiera den trafik som exploateringen kommer generera nar
omradet ar utbyggt. Berakningar har tagits fram med ett framtidsscenario utan exploatering som kan
anvandas for jamforelse. Dartill har tva scenarion analyserats med olika férdelning mellan
verksamhetstyperna industri respektive logistik/lager. Detta upplagg har valts med hansyn till att det idag
saknas narmare uppgifter om vilka verksamheter som kommer att etableras i omradet. Utredningen tar
darfor hojd for att det kan tillkomma en etablering av enbart industri, vilket skulle 6ka behovet av gods- och
persontransporter till omradet och kan ses som ett varsta fall for trafiksituationen. De scenarion som
undersokts ar:

e Scenario 1: Ar 2040 utan etablering
e Scenario 2: Ar 2040 med férvantad etablering
e Scenario 3: Ar 2040 med industrietablering

Ingangsvardena till trafikalstringen omfattar 95 000 kvm BYA. Med hansyn till att omradet endast kommer att
innehalla industriverksamhet har det antagits att byggnaderna kommer att uppféras med ett vaningsplan,
vilket innebar att BTA ocksa kan antas vara 95 000 kvm.

Trafikalstringsberakningen for planomradet ar gjord pa tva satt. For industriandamal har utredningen anvant
sig av Trafikverkets alstringsverktyg (kategorin "Stérre industri”). Denna kategori har snarlik personaltéthet
som Arlas mejeri i Gotene har idag (cirka 80 kvm/anstalld).

For logistik/lager finns inte nagon given kategori i alstringsverktyget. For att komma fram till ett antagande
om alstring av trafik for den verksamhetstypen har jamférelser gjorts med andra utredningar som avser
liknande verksamhet. | tabellen nedan presenteras de antaganden som ligger till grund for trafikalstringen for
logistik/lager.

Tabell 4. Alstringstal for logistik/lager.

Faktor Alstingstal

Anstéllda per 1 000 kvm BTA 4.46

Resor per anstélld per dygn 2,257

Samakningsgrad 20 %8

Persontrafik per 1 000 kvm BTA 44x2,25%x0,8=7,92

Nyttotrafik 0,4 (5 % av persontrafik)®

Tung trafik 3,33 (40 % av person- och nyttotrafik)©
Totalt alstringstal per 1000 kvm BTA | 7,92 + 0,4 + 3,33 = 11,65

Baserat pa ovanstaende antaganden och uppgifter fran trafikalstringsverktyget uppskattas foljande
trafikfloden for de tva scenarierna som inkluderar exploatering av verksamhetsomradet:

e Scenario 2: 1 900 ADT varav 18 % tung trafik
e Scenario 3: 2 900 ADT varav 11 % tung trafik

6 Trafikutredning Finnslatten, WSP (2024)
7 Trafikutredning Ullared, WSP (2020)
8 Trafikalstringsverktyget, Trafikverket
9 Trafikalstringsverktyget, Trafikverket
10 Trafikutredning Finnslatten, WSP (2024)
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3.4 FORDELNING AV TILLKOMMANDE TRAFIK

For att forstd hur vagnatet paverkas av den tillkommande trafiken som exploateringen kan forvantas alstra
har en natutlaggning gjorts. En natutlaggning innebér att en skattning av trafikflédets férdelning i vagnéatet
gors. Hur trafiken fordelar sig beror pa flera faktorer, primart vart malpunkten for resan ar lokaliserad men om
flera alternativ finns tillgangliga spelar ocksa subjektiva uppfattningar av vagnatet in dar faktorer som till
exempel upplevd genhet, hastighet, trafiksdkerhet, risk for kdbildning, det kringliggande landskapet,
vagnatets utformning, med flera faktorer spelar roll.

En natutlaggning av trafiken har gjorts med hjalp av lokalisering av planomradet i forhallande till befintliga
trafikmangder pa kringliggande statligt vagnéat och malpunkter. Skattad natutlaggning ar sammanstalld i
tabellen nedan.

Tabell 5. Natutlaggning av fordonsfléden som exploateringen alstrar. Se korsningarnas lokalisering i figur 8.

Ei\ r::i?;g;ttrr?ﬂi tf)rjfri]ntligt vAgnat Lokalgata vast Lokalgata Ost Direkt mot Varmevéagen
Uppskattad férdelning 10 % 80 % 10 %
Analyserade korsningar Korsning 1: Varmevéagen/lansvag 2727 Korsning 2: Lansvag 2727/riksvag 44
Riktning i analyserade korsningar Norrut Soderut Vasterut Osterut
Uppskattad svéangférdelning 20 % 80 % 50 % 50 %

Figur 8. Korsningar som natutlaggningen tar hansyn till i tabell 5. Réda markeringar avser anslutningar mellan ny
lokalgata och Varmevagen. Bla markeringar ar befintliga korsningar. Kélla: Gétene kommun.
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Genom att addera fordelningen av den tillkommande trafiken med befintliga trafikfloden respektive
prognosticerade trafikfloden for ar 2040 kan framtida trafikvolymer vid planomradet redovisas enligt figurerna
nedan.

3.4.1 Scenario 1 -Ingen etablering
| figuren nedan redovisas de uppskattade trafikflodena for vagnatet intill planomradet ar 2040 utan
tillkommande exploatering i planomradet.

Biogas-
anlaggning

Figur 9. Trafikfloden &r 2040 utan exploatering i planomradet. Kalla: Lantmateriet.

10366730  Trafikutredning Backagardens verksamhetsomrade | 14



3.4.2 Scenario 2 — Fdrvantad etablering

| detta scenario ar planomradet exploaterat med 60 % logistik/lager (57 000 BTA) och 40 %
industriverksamhet (38 000 BTA), vilket &r den troligaste fordelningen av tillkommande verksamheter.
Baserat p& alstringstal och trafikalstringsverktyget férvantas antalet fordon i detta scenario bli 1 900 ADT
(18 % tung trafik). Uppskattade trafikmangder pa respektive vagar redovisas i figur nedan.

Biogas-
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Figur 10. Uppskattade trafikfléden ar 2040 med forvantad exploatering. Kélla: Lantmateriet.
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3.4.3 Scenario 3 —Industrietablering

Detta scenario forutsatter att planomradet exploateras med 100 % industriverksamhet (95 000 BTA) for att
undersoka vilken den storsta mojliga paverkan pa kringliggande vagnat kan bli. Alstrad trafik férvantas i det
har scenariot bli 2 900 ADT (11 % tung trafik). Flédena redovisas i figur nedan och kan ses som en typ av
varsta fall for trafiksituationen.

Biogas-
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Figur 11. Uppskattade trafikfldden &r 2040 med endast industrietablering. Kalla: Lantméteriet.
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3.5 KAPACITETSBERAKNING

Kapaciteten i ett vagnats korsningspunkter har stor betydelse fér hur god framkomligheten i vagnatet &r. For
att forsta hur tillkommande fordonstrafik fran planomradet kan komma att paverka det befintliga vagnatet har
tva korsningspunkter identifierats:

e Varmevéagen/lansvag 2727
e Léansvéag 2727/riksvag 44

Dessa korsningspunkter illustreras i bilden nedan.

Vérmevégen
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Figur 12. Analyserade korsningar (orange markering). Kélla: Lantméateriet.

Utifrdn upprakningen av befintliga trafikfloden samt tilkommande trafik fran planomradet beskrivet i
foregaende kapitel har kapaciteten i de tre korsningspunkterna beraknats med hjalp av verktyget Capcal.
Capcal anvandas for att berakna kapacitet, belastningsgrad och framkomlighet f6r korsningar och
cirkulationsplatser i enlighet med Trafikverkets Metodbeskrivning fér berakning av kapacitet och
framkomlighet i vagtrafiken (TRV2013/64343). Berakningarna aterger bland annat belastningsgrad i
korsningens tillfart vilket ger en indikation pa hur stor del av den totala kapaciteten som beréknas upptas.

Belastningsgraden under dimensionerande timme delas enligt VGU upp i olika grader av serviceniva dar
belastningsgraden boér vara lagre an 0,6 for en trevagskorsning for att den ska erbjuda acceptabel standard
avseende framkomlighet fér motorfordon.

e Belastningsgrad under 0,6 motsvarar god standard
e Belastningsgrad mellan 0,6-0,8 motsvarar mindre god standard
e Belastningsgrad dver 0,8 motsvarar lag standard
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Kapacitetsberakningar har genomforts utifran 3 scenarion for respektive korsning. Scenario 2 och 3
motsvarar scenario 1 respektive 2 i stycke 3.4.1-3.4.2 ovan dar scenario 2 motsvarar en kanslighetsanalys
som ser till den storsta uppskattade paverkan pa trafikflodena.

1. Prognosticerade trafikfloden &r 2040
2. Prognosticerade trafikfloden ar 2040 med forvantad exploatering i omradet
3. Prognosticerade trafikfloden ar 2040 med endast industrietablering

| tabellen nedan redovisas de antaganden som har gjorts kopplat till in- och utfléden for planomradet i
respektive maxtimme.

Tabell 6. Uppskattad fordelning av in- och utfloden till planomradet.

Riktning Mot planomradet Fran planomradet
FM, maxtimme 70 % 30 %
EM, maxtimme 30 % 70 %

3.5.1 Varmevagen/lansvag 2727

Korsningen mellan Varmevagen och lansvag 2727 ar idag mycket Iagt belastad och férvantas aven vara det
ar 2040 i scenario 1 dar den enda trafikeringen av Varmevagen bestar av trafik till biogasanlaggningen och
Vasterbyverket. | scenario 2 ¢kar belastningen nagot i och med den stora 6kningen av trafik pa Varmevagen
men haller sig fortfarande langt under gransvardet. Den hogsta belastningen uppstar under eftermiddag i
scenario 3 vid utfart fran Varmevagen (0,48). Bade med forvantad exploatering och i scenariot som
forutsatter enbart industrietablering ar framkomligheten i korsningen god och det finns kapacitet kvar med
den storsta forvantade trafikdkningen.

Scenario 1
Tillfart |FM
0.05
0.01
0.07

Scenario 2
Tillfart |[FM
0.25
0.15
0.09

Scenario 3
Tillfart |[FM

0.40
0.24
0.10

Figur 13. Kapacitetsberdkning i korsningen Varmevagen/lansvag 2727. Kalla: Lantmateriet.
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3.5.2 Lansvag 2727/riksvag 44

Korsningen mellan lansvag 2727 och riksvag 44 utgor den huvudsakliga kopplingspunkten for planomradet
for att ta sig vidare ut pa vagnatet mot E20 och andra orter. Korsningen uppskattas ar 2040 fortfarande ha
god kapacitet for trafiken utan tillkommande exploatering.

| scenario 2 6verskrids gransvardet for god standard (0,6) under eftermiddagstimmen for trafik som ska
svanga ut fran lansvag 2727. | scenario 3 éverskrids gransvardet for god standard under férmiddagstimmen
och pa eftermiddagen 6verskrids aven vardet for mindre god standard (0,8) for samma tillfart, se figur nedan.

Scenario 1
Tillfart |FM

Al on
A2 0.04
B 0.16
C 0.13

Scenario 2

Tillfart |FM
Al
A2 -

B Al - Rakt fram |
= ;,g—/-j::“ A2 - Vanster

Scenario 3
Tillfart |FM

Al 0.14
A2 0.32

B 0.64
& 0.37

Figur 14. Kapacitetsberékning i korsningen lansvag 2727/riksvag 44. Kalla: Lantmateriet.

Vid de tre tillfallen d& belastningsgraden gar éver gransvardena forvantas dessa genomsnittliga kélangder:

e Scenario 2, eftermiddag: 1,2 fordon
e Scenario 3, formiddag: 1,2 fordon
e Scenario 3, eftermiddag: 7,9 fordon

Under eftermiddag i scenario 2 och formiddag i scenario 3 uppnas bade samma belastningsgrad och
kolangd. Kélangden &r sa pass begransad att det inte bedoms medfora problem dven om gransvardet for
belastning 6verskrids. En kélangd runt ett fordon gar att forvanta med hansyn till att lansvag 2727 har
vajningsplikt mot riksvag 44 och att flddena pa riksvagen ar relativt htga. Detta galler sarskilt fordon som ska
svanga vanster ut pa riksvag 44, se forslag pa justerad utformning av korsningen nedan i stycke 4.3. En
exploatering enligt scenario 2 bor darfor inte fora med sig behov av ytterligare atgarder i korsningen. Under
eftermiddagen i scenario 3 blir daremot fordrgjningen pé lansvag 2727 péataglig och framkomligheten
forsamrad. Ytterligare atgarder for att forbattra kapaciteten i korsningen bedéms da behévas for att uppna en
god standard for trafiken.
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4  ANALYS AV VAGNATET

4.1 UTFORMNING AV VAGNAT

| underlaget med forslag pa exploatering redovisas en genomsnittlig bredd pa gatusektionen for den nya
lokalgatan om 10 meter. Minsta kérbanebredd pa den nya lokalgatan foreslas vara 8 meter for att mojliggora
konfliktfria moten mellan tunga fordon och aven ta hansyn till cyklister i blandtrafikt. Med hansyn till
sektionens bredd och att gatan forvantas fa en hog andel tung trafik ar det &ven mojligt att anlagga en
gangbana langs med lokalgatan for att méjliggora for gdende att rora sig inom omradet separerade fran
fordonstrafiken. Minsta bredd pa gangbanan bér vara 2 meter for en god framkomlighetsstandard.

Varmevagens bredd (7 meter) motsvarar redan idag det som kravs for hinderfria méten mellan tunga
fordon2, men det saknas vagren och separering for oskyddade trafikanter. | den man fastigheter kommer
ansluta direkt mot Varmevéagen ar det ur trafiksdkerhetssynpunkt énskvart att langs sédra sidan anldgga en
gangbana for separering av gdende fran 6vrig tung trafik. Gangbanan bor &ven har vara minst 2 meter bred.

Utrymmet i korsningarna mellan Varmevagen och den nya lokalgatan samt svangarna pa den nya lokalgatan
foreslas dimensioneras for typfordon Lps, Lspec och Lmod.

4.2 JUSTERING AV HASTIGHETER

| dagslaget galler hastighetsgrans 70 km/h pa Varmevagen, vilket beddms som en for hdg hastighet i ett
framtida scenario da sodra sidan av vagen kommer att kantas av bebyggelse, tva korsningar tillkommer och
en eventuell in-/utfart till fastighet. Forutsatt att den nya lokalgatan ocksa far kommunalt huvudmannaskap ar
det mgjligt for kommunen att justera hastighetsgransen till 50 km/h pa dessa vagar, vilkket kommer att 6ka
trafiksakerheten i omradet. 50 km/h &r ocksa i linje med hastighetsgranserna i 6vriga delar av tatorten.

4.3 ANPASSNING AV BEFINTLIG KORSNING

Belastningsgraden for korsningen mellan lansvéag 2727 och riksvag 44 dverstiger de rekommenderade
gransvardena: i begransad utstrackning i scenario 2 men med storre paverkan i scenario 3. Med det som
grund har det undersokts hur framkomligheten skulle kunna forbattras. Det forslag som har undersokts &r ett
tillagg av ett separat korfalt for hogersvangande trafik pa lansvag 2727. Utformningen har testats i Capcal
och ger féljande resultat:

11 RAD — VGU (2022), s. 84, tabell 8.4
12 RAD — VGU (2022), s. 83 figur 8.6
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2040
Scenario 2 Scenario 3
Tillfart FM EM FM EM

Al 0.14 0.19 0.14 0.19

A2 0.17 016 | 027 | 020 B1- Hoger
B1 0.12 019 | 014 | 026 B2 - Vanster
B2 025 | 045 | 038 | 067 !

C 022 0.23 0.24 0.24 0
v
Y

e

Figur 15. Resultat av analys frAn Capcal med separata korfalt for hoger- och vanstersvangande fordon pa lansvag 2727.
Kélla: Lantmateriet.

Resultaten visar en forbattring mot befintlig utformning. Det lagre gransvardet (< 0,6) 6verskrids vid ett
tillfalle: under maxtimmen pa eftermiddagen i scenario 3. Narmare undersokning av kolangder vid den
tidpunkten presenteras i tabell nedan. Den genomsnittliga kélangden ar 1,4 fordon och i 10 % av fallen
Overstiger kdlangden 3 fordon, vilket bedéms vara en acceptabel trafiksituation.

Tabell 7. Uppskattade kélangder &r 2040 i eftermiddagens maxtimme (scenario 3 — storre industrietablering). Lansvag
2727 &r markerad i gront.

Tillfart | Belastningsgrad | Medelvarde | 90-percentil
Al 0,19 0,0 0,0
A2 0,20 0,1 0,1
B1 0,26 0,3 0,4
B2 0,67 1,4 3,2
C 0,24 0,0 0,0

4.4 REKOMMENDATIONER

Med hansyn till att trafiken till och frdn omradet forvantas besta av en relativt stor andel tung trafik bor den
nya lokalgatan utformas sa att méten mellan tunga fordon kan ske konfliktfritt och s att gdende inte behover
rora sig i blandtrafik inom omradet. Darfor foreslas en vagbanebredd om 8 meter med en tillhdrande
gangbana om 2 meter, vilket ryms inom foreslaget gaturum. | den man fastigheter ansluter mot Varmevagen
foreslds aven en gangbana langs sodra sidan av Varmevagen med hansyn till trafiksakerheten.

Hastigheten inom omradet bor anpassas till den nya bebyggelsen och séankas fran dagens 70 km/h till 50
km/h p& Varmevagen och den nya lokalgatan.

Exploateringen kommer att féra med sig en hdgre belastning i korsningen mellan l&ansvag 2727 och riksvag
44. Belastningen 6verskrider gransvardena for framkomlighet i scenario 2 med férvantad exploatering, men
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med en valdigt begransad ko6 (1,2 fordon) som inte anses medféra problem for framkomligheten eller behov
att ytterligare atgarder. | scenario 3 med en storre industrietablering blir under eftermiddagen
belastningsgraden hég (0,93) och kélangden storre (7,9 fordon) vilket innebé&r problem med
framkomligheten. Ett ytterligare korfalt i tillfarten for lansvag 2727 gor att det ar mojligt att dela upp trafiken i
vanster- och hdgersvangande fordon i korsningen med riksvag 44, vilket skulle forbattra framkomligheten
under maxtimme och minska kolangderna. Ett genomfoérande av en sddan atgard kraver godkannande av
och samordning med Trafikverket som ar vaghallare for bada dessa vagar.
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5 SLUTSATSER

Trafikutredningen har visat foljande:

e Exploatering av verksamhetsomradet forvantas alstra 1 900 fordon per dygn (18 % tung trafik).

e | ett scenario dar bara industriverksamheter etableras i verksamhetsomradet forvantas
trafikalstringen bli 2 900 fordon per dygn (11 % tung trafik).

o Den alstrade trafiken forvantas inte skapa kapacitetsproblem i korsningen mellan lansvag 2727 och
riksvag 44 med forvantad exploatering. Med en storre industrietablering blir kapacitetsproblemen
betydande for korsningen.

e Kapacitetsproblemen som uppstar i ovan namnda korsning kan avhjalpas genom tillagg av ett
ytterligare korfalt for hdgersvangande trafik i tillfarten pa lansvag 2727.

e Den nya lokalgatan foreslas fa en vagbanebredd om 8 meter och en gdngbana om 2 meter for att
uppnéa en god standard for framkomlighet och trafiksakerhet.

e Hastigheten pa Varmevagen och ny lokalgata bor anpassas till den hastighet som galler inom
tatorten Gotene i 6vrigt (50 km/h).

e Utformningen av de tva nya korsningspunkterna och kurvorna pa den nya lokalgatan bor
dimensioneras for fordonstyper Lps, Lspec och Lmod.
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